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Historique et contexte de la démarche

La commune de Trégunc abrite trois ports de plaisance sur sa façade littorale : Pors an
Halen, Pors Breign et Trévignon. Ces ports proposent exclusivement des mouillages sur
bouées, à évitage ou embossage.
Le site portuaire de Pors Breign, en zone Natura 2000, accueille des herbiers de zostères

cartographiés en 2016. Le DOCOB préconise de protéger ces habitats sensibles aux
pressions naturelles ou anthropiques.

A cet effet, la municipalité de Trégunc choisit d’expérimenter la mise en place de 10
mouillages dits de moindre impact sur le site de Pors Breign, avant d’en développer plus
largement l’usage.
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ANIMATION/PARTENARIATS

Projet porté par :
Commune de Trégunc

Maître d’œuvre :
Service portuaire de Trégunc

Entreprise mandatée : 
SOS Plongée / INO-ROPE

CALENDRIER

Etat initial : 
• Septembre 2020

Installation mouillages : 
• Mars 2023 : 10 mouillages 

installés

Suivis techniques et biologiques
• mai 2023 - technique
• septembre 2023 - technique 
• Août 2024 - technique 

Partenaires et gouvernance

La municipalité de Trégunc porte le projet d’expérimentation de mouillages innovants sur
son site portuaire de Pors Breign. La dynamique intègre l’adhésion des plaisanciers par le
biais de leur représentation au sein des associations, du conseil portuaire de Poulodhan,
mais aussi de réunions ouvertes aux publics.

Le service portuaire de Trégunc, maître d’oeuvre, a recherché les partenaires techniques,
ceux possèdant des compétences en biologie marine, des financements possibles mais
aussi les experiences des autres ports dans ce domaine.
Le prestataire, contracté par marché public, pour assurer la maintenances annuelle des
mouillages (SOS Plongée) a présenté les projets de deux bureaux d’études. Celui d’INO-
ROPE a été retenu.

Une convention de partenariat est signée entre la commune de Trégunc et le Club de
Plongé de Cornouaille pour réaliser les relevés des suivis biologiques.

Ce partenariat financier a été contractualisé jusqu’au 29/02/2024 sur la base d’organisation
d’échanges, de planification, de concertation, de production de livrables et de
communication.

Expérimentation de mouillages de moindre 
impact – Trégunc (29)

Période de mise en œuvre du projet 2022 – 2023
FICHE RETOUR 
D’EXPÉRIENCE
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FINANCEMENTS

- Life Marha (80%) 
16 000€ TTC

- Mairie de Trégunc (20%)
4 000€ TTC
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Contenu du projet

Choix de la zone d’implantation :

Les critères de choix de la ligne de mouillages à équiper s’appuient sur la présence d’herbier
(tout le site n’est pas couvert), sur la présence d’une bathymétrie évolutive (concentration de
tous les cas de figures techniques) et enfin, présentant un nombre restreint de mouillages
(limiter le coût de l’expérimentation).
Sur la base de ces postulats, la ligne A’ a été jugée la plus pertinente (10 mouillages).

Choix du système de mouillage innovant :

La notion de simplicité prime sur la conception afin d’optimiser la maitrise des composants
(facilité de contrôle et de maintenance, comportement et usure faciles à constater).
Il a été acté que la ligne conservera le même nombre de mouillages.
Le train de composants est conceptualisé pour répondre aux contraintes de moindre impact
sur les herbiers, de résistance à la traction des navires et enfin de l’amorti dissipant l’énergie
orchestrée par la houle.
La bouée Rotax possède un puit suffisant pour le passage du premier tronçon textile
(gaine&fibres textiles) abouté de cosse-Coeur à chaque extrémité.
S’agissant d’un mouillage à évitage, l’usage d’un émérillon est impératif. Il relie le premier
tronçon textile haut à l’amortisseur par des manilles.
L’amortisseur (Hazelett Marine) est dimensionné pour dissiper l’énergie mécanique de la
houle pour des navires de plaisance de gabarit allant de 6 à 7m.
Le second tronçon textile aboute l’amortisseur à la chaine traversière. Sa longueur est
calculée pour répondre aux contraintes de hauteur d’eau et de rayon d’évitage. Une cosse-
Coeur est fixée à chaque extrémité pour recevoir une manille. Cette partie de mouillage, au
contact du fond et des herbiers, doit être la plus légère possible pour éviter tout ragage des
herbier de zostères.

MOYENS HUMAINS

• Deux plongeurs pour les suivis
• Un pilote de drone
• Deux surveillants portuaires

Document affiché et destiné à l’information des plaisanciers – Capitainerie de Trégunc

Trégunc – Pors Breign –Ligne A’ – à 
gauche

Mouillage innovant INOROPE -
2023

Piquage sur la traversière
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Suivis biologiques

L’état initial des herbiers de zostères a été établi par des prises de vues réalisées par un drone. Etant donné la faible bathymétrie
du site, le vol du drone a été programmé par basse mer de grand coefficient de marée et eau claire le 16 septembre 2020. Il en
résulte des photographies très précises, tramées géographiquement entre-elles.

Le survol prévu en février 2024 afin de déterminer l’efficacité du dispositif de mouillage innovant sur l’évolution des herbiers, n’a
pas pu être effectué. Les plongées de suivis techniques ont été effectués le 4 mai 2023 et le 18 septembre 2023 pour évaluer
l’état des différentes parties du mouillage. Même si elle ne permettent pas d’évaluer le comportement de la ligne sur le fond à
marée basse, les premières observations ne révèlent pas de trace de ragage sur le fond (développement algal). Une observation à
basse mer permettrait de confirmer l’absence de ragage.

Le 13 août 2024, une nouvelle plongée a été effectuée afin d’effectuer un nouveau contrôle sur les lignes innovantes.

Il ressort de cette mission sous-marine les éléments suivants :

• La modification du mouillage dans sa partie basse (ajout d’un flotteur le 1er février 2024) limite bien l’usure prématurée du
textile présent dans la cosse au niveau du piquage sur la traversière,

• Les flotteurs bas sont couverts d’algues,
• Des macroalgues se fixent majoritairement sur les parties hautes des mouillages. Ce développement algal a nécessité un

nettoyage des lignes (coupe des macroalgues). Se pose la problématique du nettoyage de début de saison (quel protocole
mettre en œuvre? Quel est l’outil le plus adapté pour ne pas abimer la ligne textile?)

• L’efficacité des mouillages textiles est clairement constatée sur les aires de ragage des mouillages : les algues et les herbiers
recolonisent ces zones (cf photos).

Suivis techniques

L’expérimentation suppose des contrôles techniques afin de se prémunir contre tout sinistre qui serait préjudiciable à
l’acceptation d’un projet en phase de développement. Des contrôles sous-marins ont eu lieu avant chaque coup de vent signalé. Il
en résulte une saison d’exploitation sans sinistre.

Le contrôle réalisé par les plongeurs de SOS Plongée le 18 septembre 2023 a donné lieu à un rapport relevant les éléments
techniques à étudier :
• la peinture de bouée n’a pas tenue une saison,
• la chaine de connexion rajoutée navire/bouée (aiguillette) peut raguer le fond par basse mer et gros coefficient de marée,
• Les moules ont colonisé la gaine textile,
• Le textile, de la cosse de piquage à la traversière, est fortement usé,
• La chaine d’amarrage d’un plaisancier a détruit le premier tronçon de textile sous la bouée,
• Il est relevé que le textile n’a pas ragué les fonds, que l’amortisseur n’a pas énormément travaillé pour cause de présence

d’algues sur sa surface.

Il en résulte les corrections techniques suivantes à apporter au système :
• utiliser une peinture bi-composant,
• réaliser les aiguillettes en textile,
• changer les cosses-coeur du piquage sur la traversière par des cosses-Coeur pleines.
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Difficultés rencontrées

• Les expériences des ports voisins ont pour bases de réflexion leurs propres contraintes de site. Il est difficile de généraliser.
• Le choix des partenaires techniques et des solutions à mettre en œuvre ne sont pas simples. Le niveau de technicité, de  champs de 

compétences scientifiques deviennent rapidement problématiques lorsque deux offres techniques s’affrontent.
• La rédaction d’un cahier des charges jugé pourtant rigoureux a donné lieu à des erreurs, des carences de souhaits techniques. (Indiquer que 

l’on pouvait s’amarrer sur la cosse-cœur de bouée semblait couler de source).
• Les suivis techniques et biologiques sont conditionnés par des périodes de météorologie clémentes. La planification peut donc en souffrir. 
• Les moyens humains d’une petite commune littorale, mis à disposition d’un tel  projet sont à bien intégrer.
• Malgré le volet de communication développé, un plaisancier a détruit le tronçon haut du mouillage par l’utilisation d’une chaine de jonction 

de 7m.
• Un développement algal très important a été observé entre février 2024 et août 2024 . Se pose alors la question de la “mise sous tension” 

des lignes textiles ainsi que de l’entretien des lignes (fréquence et moyens)

Sensibilisation / communication

• A Trégunc, préalablement à toute étude de faisabilité technique, les plaisanciers ont été sollicités par des réunions publiques et 
des conseils portuaires.

• L’ensemble des partenaires, dont les représentants des usagers, a suivi l’élaboration et participé au choix du projet technique.
• La couleur de bouées bleue est dictée par le souhait de communiquer sur le sujet.
• Un panneau d’information a été installé sur site.
• Les mouillages écologiques ont été présentés sur le panneau d’affichage de la capitainerie
• Deux points presse ont été programmés.

Clés de réussite du projet

• Un pilotage de projet rigoureux associé à un plan de communication ambitieux conditionnent la réussite du projet.
• Le dimensionnement volontaire d’un projet expérimental avant d’extrapoler sur les autres mouillages apparait judicieux suite aux

nécessaires modifications techniques après une saison d’exploitation.
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Bilan

• Les mouillages innovants semblent retenir l’assentiment des plaisanciers ;
• Les observations réalisées n’ont pas montré de ragage sur le fond, mais il aurait été intéressant de confirmer le comportement

de la ligne innovante à marée basse ;
• L’expérimentation technique sera prolongée pour valider les correctifs apportés, et l’entretien à prévoir des lignes de mouillages

;
• A priori la ligne de mouillage textile ne travaille pas suffisamment, permettant le développement des macroalgues ;
• Outre la validation technique, l’analyse des coûts d’exploitation permettra de juger de la pertinence du retour sur

investissement vis à vis d’un mouillage gréé en chaine acier.
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Illustrations

crédit photo : Capitainerie de Trégunc

Article dans Le Télégramme, 22/06/2023

Installation d’un panneau de communication 
à proximité du site

Trégunc – Pors Breign – cliché vol drone mouillage A18 (février 2023)

Connexion
bouée/émérillon/amortisseur

Piquage sur la traversière

Photographie par drone de l’impact des chaines à Pors
breign en 2022


